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Auf eine Frage des Abg. Dreyer (CDU) anwortet Weisbrich, die
Strecke 200 nach Hannover seli Teil der City-Bahn-Vorplanungen ge-
wesen, Mittelfristig dirfte dort u.U. ein City-Bahnkonzept mit
Endpunkt in Minden verwirklicht werden. Darunter wilrde es eine
Regionalbahn geben, die zwischen Minden und Ldhne mit Ubergang
nach Osnabrilick stlindlich und nach Bielefeld zweistlindlich - mit
Verdichtungen in den Hauptverkehrszeiten - fahre.

Der Vorsitzende dankt den Vertretern der Bundesbahn fiir ihre
Darlegungen und erdffnet die Aussprache dariiber.

Fir die kurzfristige Behandlung dieses Tagesordnungspunktes im
Ausschuff ist Abg. B&se (S5PD) dankbar. Dadurch hétten die Aus-
schuBmitglieder Material erhalten, um die Ausfihrungen zu werten
und zu priifen, wie die vorgetragenen Konzepte in die nordrhein-
westfilische Verkehrspolitik paBten. Offenbar sei Hauptproblem
bei der Realisierung der Regionalschnellbahn die Finanzierung des
erforderlichen Fahrzeugparks. Der Abgeordnete méchte wissen, wie
diese Finanzierungsprobleme von der Bundesbahn beurteilt wiirden.

Die geschilderten Vorhaben seien insbesondere dann zu begriifen,
meint Abg. Wolf (SPD), wenn man an den Zustand der gegenwirtig
eingesetzten Wagen ("'Silberfische") denke. Wenn versucht werde,
bei zunichst noch fehlendem Wagenmaterial erst das betriebliche
System mit Taktverkehr usw. vorzubereiten, so hitten die Abge-
ordneten aus der Emscher-Region den Eindruck, daB auf der K&ln-
Mindener Strecke diese Vorbereitung eher einem "Aushungern"
%leichkomme, weil gerade in den Morgenstunden, in denen das
ugangebot angenommen wilirde, kein Taktverkehr vorgesehen sei. Die
Anbindung an den Diisseldorfer Raum sei gegeniliber friher schlech-
ter geworden. Hier gebe es viele Liicken. Der versprochene Halb-
stundentakt sei leider ausgeblieben. Es wire bedauerlich, wenn
man hierauf bis zur Einrichtung der RSB-Linie 2 und der angekiin-
digten S-Bahn nach 1990 warten miiBte. Deshalb sollte in dieser
Hinsicht mit dem n#chsten Fahrplanwechsel nach Méglichkeit eine
Verbesserung vorgesehen werden. - Der Vorsitzende wirft ein, dies
sei iberhaupt Ausgangspunkt der Uberlegungen gewesen. - Es bleibe
zu winschen, meint Abg. Wolf (SPD), daB die auf der Strecke ver-
kehrenden Zlige so gesteuert wilirden, daf eine Verbesserung des
Angebots deutlich werde. - Im #ibrigen bedfirfte nicht nur das
Zugangebot, sondern auch das "Produkt Bahnhof' einer qualitativen
Aufwertung. Es wire interessant, die Planungen hierzu zu erfah-
ren,

Von den zunidchst positiv erscheinenden Darlegungen der Vertreter
der Bundesbahndirektionen ist Abg. Dreyer (CDU) im Grunde ent-
téduscht. Verschiedene Themen seien schon aus der Produktplanung
des VRR bekannt. Es sei zu fragen, woher der eigentliche Anstof
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fir die Regiocnalschnellbahn gekommen sei. Das Angebot der BD
Hannover sei, verglichen mit dem von Essen und X&ln, noch ver-
hdltnismdBig diirftig. So gehe es kaum an, eine Linie von Minden
aus in Ldhne enden zu lassen, und es reiche nicht aus, nur an die
Verkehrsrdume Bremen oder Hannover zu denken. Offenkundig wiirden
die Belange Ostwestfalens von der BD Hannover nicht wirksam
vertreten. Ein Regionalschnellhahnverkehr miiBte zumindest zwi-
schen den Haltepunkten der Intercity~Linien hergestellt werden.
Im Grunde miifte die Strecke von Minden iiber Lbhne bis nach
Bielefeld weitergefithrt werden. In diesem Bereich geniige auch
wohl keine City-Bahn, sondern es miiBte zwischen Minden und
Bielefeld eine Regionalschnellbahn geschaffen werden. Hinsicht-
lich der Strecke Léhne ~ Rheine diirfte das nicht leicht zu
entscheiden sein. - Die Strecke L&éhne - Hameln liege zum groBen
Teil ebenfalls in Nordrhein-Westfalen; hierfiir widre eine City-
Bahn als Ersatz fiir die in Aussicht genommene Eingleisigkeit
anzustreben.

Einleuchtend erscheine, da8 die Realisierung der Konzepte von der
Beschaffung der Fahrzeuge abhdnge, Bis dahin miiften mit dem
vorhandenen Wagenmaterial entsprechende betriebliche MaBnahmen
ergriffen werden. Die Umstelliung auf die Vertaktung sei schlieB-
lich auch ohne neue Fahrzeuge m3glich. Hinsichtlich der Wagen der
Baureihe 628/928 sgollte liber die Finanzplanung der Bundesbahn
Auskunft gegeben werden: fiir welche Bereiche Wagen beschafft
werden sollten und welche Hoffnungen - gegebenenfalls im Blick
auf mdgliche Gesetzesidnderungen - bestiinden.

Was den ostwestfilischen Raum angeht, stimmt Abg. Hunger (SPD)
grundsdtzlich mit der von Abg. Dreyer geiduBerten Kritik tiberein.
Es sei festzustellen, daB Stddteverbindungen wie Bielefeld -
Paderborn und Bielefeld - Osnabriick in den Konzeptionen tiberhaupt
nicht mehr vorgesehen seien. Wenn der Vorschlag fiir das Rahmenab-
kommen, das demnédchst erdrtert werden miisse, hier noch nicht
einbezogen werde, bedeute dies fiir Ostwestfalen~Lippe einen
"Kahlschlag" bei der Personenbefdrderung auf der Schiene. Be-
stimmte Strecken wie Bielefeld -~ Paderborn oder Bielefeld - Lage
- Lemgo kdmen fiir die Konzeption nicht mehr in Betracht, von
Regionalbahn oder Regionalschnellbahn ganz zu schweigen. Es solle
demnach eine Verkehrsandienung stattfinden, die den Personenver-
kehr auf der Schiene und in der Fliche auBerordentlich unattrak-
tiv gestalte. In einer ersten Wiirdigung kiindigt der Abgeordnete
an, die hier vorgetragenen Uberlegqungen der Deutschen Bundesbahn
kdnnten nicht unwidersprochen bleiben; in den nichsten Wochen
werde mit den Stddten und Gemeinden und mit bestimmten SPNV-Ini-
tiativen darilber verhandelt, daB die Bundesbahn den Raum Ostwest-
falen-Lippe entsprechend zu beriicksichtigen habe. Ein anderes
Verhalten l3dge nicht im Interesse derjenigen, die auf den 8PNV in
diesem Raum angewiesen seien. Eine angemessene Aufrechterhaltung
des Personenverkehrs auf der Schiene sei daher nicht umstritten
gewesen.
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Der AusschuB k&nne heute zu den Vorstellungen der DB sicher nicht
abschliefiend Stellung nehmen, hebt Frau Abg. Thomann-Stahl
{F.D.P.) hervor. Vielmehr habe man sich mit den Ausfiihrungen noch
eingehend zu befassen. - Die Abgeordnete m&chte erfahren, wann
die fiir das erwdhnte Rahmenabkommen in Aussicht genommene Frist
von zehn Jahren zu laufen beginne.

Den Ausfiihrungen der Bundesbahnvertreter sei, wie Abg. Mayer
(Disseldorf) (SPD) annimmt, zu entnehmen, daB8 sich die RSB-Kon-
zeption nur realisieren lasse, wenn das erforderliche Wagenmate-
rial zur Verfiligung stehe. tther die zeitlichen Vorstellungen miiRte
man mehr erfahren kdnnen. Bei der Linie 1 - Dortmund/Essen/Aachen
- sel offenbar auch im Hinblick auf die Streckenfiihrung noch mit
erheblichen Schwierigkeiten zu rechnen.

Eine Nahverkehrskonzeption sei bei allen drei Direktionen vor-
handen, unterstellt Abg. Dreyer (CDU). Dem AusschuB sollte eine
Information iliber die fldchendeckende Realisierung vorgelegt
werden, -

Der Vorsitzende wilnscht zu erfahren, wie sich das neue Konzept
mit dem VRR vereinbare, ob es im Fahrplan abgestimmt und der
Ubergang auf andere Verkehrsverbiinde - etwa Rhein-Sieg - mit
demselben Fahrschein mdglich sei.

Das Hauptproblem liege in der Tat bei der Beschaffung des Wagen-
materials, rdumt Nomer ein. Die Essener Direktion sel sehr stark
daran interessiert, daB die Konzepte, die in der Bffentlichkeit
Hoffnungen weckten, mdglichst bald sollten umgesetzt werden
kdnnen. Uber den Haushalt verflige aber allein die DB-Hauptverwal-
tung. Seit einiger Zeit k&men von der Zentrale jedoch nur wenig
konkrete Angaben iber Zeitplanungen als Voraussetzungen fiir die
Realisierung. Die wirtschaftliche Situation der Deutschen Bundes~
bahn sei bekannt; ihr Finanzrahmen werde auch in Zukunft auf kaum
mehr als 13 Milliarden DM begrenzt sein, und sie miisse versuchen,
Neubeschaffungen auch unter Berflicksichtigung ihrer ungiinstigen
finanziellen M8glichkeiten durchzufiihren. Das Geld reiche knapp
daflir aus, die Pflichten der DB gegeniliber den Lindern zu erfiil-
len, Mit entsprechenden Rahmenvereinbarungen i{ibernihmen auch die
Lidnder Verpflichtungen bezliglich des Fahrzeugparks. Jedenfalls
liege hier eine erhebliche Problematik.

Der Redner f&hrt fort, bekanntlich sei ein Kontingent von 150
Triebwagen der Baureihe 628/928 bestellt und inzwischen aus-
geliefert. Aus diesem bereits verplanten Kontingent werde Nord-
rhein-Westfalen keine Fahrzeuge erhalten. Diese Antwort vermdge
nicht zu befriedigen. In geeigneten Fillen wiren die RSB- Kunden
sicher auch damit einverstanden, wenn die "Silberlinge" entspre-
chend umgebaut wiirden. Hier gebe es jedoch ebenfalls finanzielle
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Engpédsse. Ein Zeitkonzept fir die Auslieferung erforderlicher
Umbauwagen kdénne gegenwdrtig nicht genannt werden. - Bei dieser
Gelegenheit sei darauf hinzuweisen, daB es im Interesse der
Lénder ebenso wie der DB lidge, wenn Bezuschussungen von Fahrzeu-
gen beispielsweise aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
méglich wdren. Eine solche Hoffnung habe aber nur geringe Chan-
cen.

Auf das von Abg. Wolf genannte Fahrplanbeispiel aus der Emscher-
Zone vermag der Redner nicht einzugehen. Sollte ein versprochener
Halbstundentakt nicht realisiert worden sein, wire dies zu be-
dauern. Es solle versucht werden, die Dinge in der Direktion
aufzuklédren und die Situation in pers8nlichem Kontakt zu be-
reinigen.

Fiir die Bundesbahn schlechthin gelte, da8 die Bahnhdfe weit-
gehend ein "nicht mehr zeitgemédBes Erscheinungsbild" b&ten. Die
BD Essen sei bestrebt, auf Initiative ihres Prisidenten alle
MaBnahmen zu treffen, die mit gutem Willen ohne besonderen
finanziellen Aufwand zur Bahnhofsverschdnerung m&glich seien.
Dabei sollten vorgebrachte Beschwerden usw. nach und nach aus-
gerdumt werden. Die Durchfilhrung eines solchen Programms brauche
allerdings Zeit. Fir Anregqungen in diesem Bereich sei die Bundes-
bahn stets dankbar.

Aus dem Raum Ostwestfalen-Lippe seien im wesentlichen drei
Strecken mit unterschiedlicher Qualitdt in Verbindung mit dem
Rahmenabkommen angesprochen worden. Dabei handle es sich um die
Strecken Brackwede - Rothenfelde und Bielefeld - Paderborn; die
Strecke Bielefeld - Lage - Lemgo sei v$llig unbestritten Gegen-~
stand der Einbeziehung in den Modellversuch Lippe; die entspre-
chenden Gesprdche seien im Gange. Die Situation sei keineswegs so
ungiinstig, wie es zundchst den Anschein habe. - Seit es den Ent-
wurf eines Rahmenabkommens gebe, wiirden ohne gegenseitiges Ein-
vernehmen keine MaBnahmen getroffen. Deshalb sollte dieses Ab-
kommen méglichst bald wirksam werden. Mit allen Beteiligten
miiBten Verhandlungen iiber die Stdrkung der Schiene gefithrt wer-
den, auf die es der Bundesbahn im Grunde ankomme. Die DB mfisse
die Aufrechterhaltung von Strecken auch nach wirtschaftlichen
Gesichtspunkten abwigen. Auferordentlich positiv sei zu wiirdigen,
da8 sich alle Beteiligten bemithten, die jeweils optimale L&sung
zu finden, wobei nicht auszuschlieBen sei, daB die eine oder
andere Strecke "in ein Stillegungsverfahren einmiindet". Solche
Gesprdche seien auch mit der Stadt Bielefeld und mit anderen
Gemeinden in diesem Raum geflihrt worden.

Der Entwurf der Rahmenvereinbarung fiir Nordrhein-Westfalen ent-
halte eine Zehnjahresfrist. Es sei daran gedacht gewesen, sie

auf 1985 zu fixieren. Ob sich dieser Termin veridndere, lasse sich
noch nicht sagen.
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Die fahrplanméSigen Schwierigkeiten mit der RSB-Linie 1 seien
nicht unverziiglich zu beseitigen. Bis dahin verkehrten die
Eilzlige auf der Strecke weiter. Solange keine neuen Produkte
eingefiihrt wirden, werde von der DB konzeptionell nichts gedndert.

Ergdnzend legt der Vertreter der BD Hannover, Weisbrich, dar, es
sel keineswegs daran gedacht, die Ziige aus Minden 1in Lohne enden
zu lassenj die Anbindung nach Bielefeld sei heute jedoch noch
nicht endgiiltig gekldrt. - Zur gewiinschten Einrichtung einer
City-Bahn auf der - eingleisigen - Strecke LShne - Hameln miisse
gesagt werden, daB die von der Bundesbahn einzufiihrenden vier
"Markenartikel" an bestimmte Nachfragegrenzen gebunden seien. Fiir
die City-Bahn liege diese Grenze bei etwa 1 200 Reisenden pro Tag
und Richtung, die auf der genannten Strecke bei weitem nicht
erreicht werde, Wo eine dlirftige Nachfrage herrsche, k&nne eben
auch nur ein entsprechendes Angebot gemacht werden.

Der Vorsitzende bedankt sich namens des Ausschusses bei den DB-
Vertretern fiir ihre Auskiinfte, die filir die Fraktionen Grundlage
ihrer Beratungen seien. Es wire wiinschenswert, wenn dazu ent-
sprechende Ubersichten, Kartenmaterial usw. zur Verfiigung ge-
stellt werden k&énnten., (Vgl, dazu Anlagen 1 a bis 1 €) -

Zu 2: Haushaltsgesetz 1988

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 10/2250
Vorlagen 10/1170, 10/1193 und 10/1194

a) Einzelplan 08 XKap 08.080 - Forderung der Luftfahrt

b) Einzelplan 11 - Minister fiir Stadtentwicklung, Wohnen
und Verkehr

Vor Einfiihrung in die Einzelpl&ne 08 und 11 macht der Vorsitzende
darauf aufmerksam, daB die Beratung des Personalhaushalts im
Haushalts- und FinanzausschuB unter Einschaltung seiner Arbeits-
gruppe "Personalbedarf und Stellenpldne" erfolge. Deshalb miifte
die Stellungnahme des Verkehrsausschusses zu den Personaltiteln
der beiden Einzelpléne, soweit er dafilir zustdndig sei, umgehend
abgegeben werden. - Weitere Termine fiir die Etatberatung seien
der 5. und der 12. November 1987 sowie die Abstimmungssitzung am
27. November 1987. -
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2 a) Zu Kap 08 080: Foérderung der Luftfahrt

Einen einflihrenden ttherblick {iber die finanzielle Situation bei
der Férderung der Lufthaft im Rahmen des Landeshaushalts 1988
gibt Minister Dr. Jochimsen. Der Text seiner Darlegungen iiber die
Mittelgestaltung Uber die Luftfahrtfdrderung und die dem Haus-
haltsentwurf zu Grunde liegenden Konzeption ist diesem Protokoll
als Anlage 2 beigefiligt. - Ergdnzend merkt der Minister an, bei
der Konferenz der Wirtschafts- und Verkehrsminister habe er vor
kurzem erfahren, daB der HaushaltsausschuB des Deutschen Bundes-
tages fiir den Etat 1989 die Aufnahme der Flugkontrollzone des
Flughafens Miinster/Osnabrick in die Bundesférderung beschlieBen
wolle, was als Erfolg der dahingehenden Bestrebungen zu wiirdigen
sei.

in der Aussprache erkundigt sich Frau Abg. Thomann-Stahl
(F.D.P.), wie viele Stellen fiir Luftaufsichtsbedienstete an den
einzelnen Flughdfen des Landes vorgesechen seien und wie viele
Fluglotsen es in Dortmund-Wickede geben werde. - Hierauf antwor-
tet Minister Dr. Jochimsen, fiir Dortmund-Wickede seien im Haus-
halts- und FinanzausschuB an diesem Vormittag 6 Stellen bewilligt
worden; fiir den Flughafen Paderborn/Lippstadt seien es 5 Stellen,
fiir Minster/Osnabriick 9 Stellen.

Fiir die Dortmunder Region legt Abg. Bdse (SPD) dar, es werde
nicht gewunscht daB der Verkehrslandeplatz Dortmund-Wickede
trotz seiner unbestreitbaren wirtschaftlichen Bedeutung zu einem
Flugplatz ausgebaut werde, von dem aus Charter- bzw. Urlaubsver-
kehr durchgefiihrt wiirde. Hierfiir seien andere Flughifen im Lande
NW besser ausgestattet. Reichten die 6 Stellen fiir die Aufgaben-
erfiillung in dem bisherigen Umfahg aus, sollten keine weiteren
Stellen fiir Dortmund-Wickede beantragt werden.

Zum Flughafen Disseldorf fiihrt Abg, Wolf (SPD) aus, aus der
Presse ergebe sich, daB Minchen offenbar zum zweitgr®Bten inter-
nationalen Flughafen in der Bundesrepublik ausgebaut werde, weil
in Dilsseldorf die Voraussetzungen fehlten, Maschinen der erfor-
derlichen GréBe starten und landen zu lassen. Bendtigt wlirde eine
Start-~ und Landebahn von vier Kilometer Linge. Der Abgeordnete
mdchte wissen, was geschehen kdnne, um Diisseldorfs bisherige
Position zu halten.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) wiinscht zu erfahren, ob und an
welcher Stelle des Haushalts die von Ministerpr&sident Rau flir
den Flughafen Paderborn angekﬁndigten 3 Millionen DM im Etat 1988
veranschlagt seien. Des weiteren sei die Finanzierung eines
Gleitwegsenders zugesagt worden.
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In Beantwortung dieser Fragen trdgt Minister Dr. Jochimsen vor,
die bewilligten 6 Fluglotsenstellen erlaubten den Flugbetrieb in
Dortmund-Wickede an fiinf Werktagen; Wochenendverkehr sei damit
nicht durchzufithren. - Was den Flughafen Disseldorf angehe, werde
die Rechtslage durch den Angerlandvertrag von 1963 gekennzeich-
net, dem das Land beigetreten sei; dieser Vertrag stehe dem
gewilinschten Ausbau entgegen. Im iibrigen klage Ratingen gegen den
Wirtschaftsminister wegen des Baus der Ersatz- und Ausweichbahn.
Unbestreitbar ldge €s im Interesse der Wirtschaft Nordrhein-West-
falens, daB Diisseldorf hinter Frankfurt zweiter Schwerpunktflug-
hafen in der Bundesrepublik bliebe.

Die Frage des Vorsitzenden, ob die Absicht bestehe, die Ersatz-
bahn in Dilisseldorf zu verlingern, wird von Minister Dr. Jochimsen
verneint, Der Gleitwegsender fiir den Flughafen Paderborn werde
finanziert, und auch die 3 Millionen DM fiir den Ausbau der Start-
und Landebahn sollten in Anspruch genommen werden. Die regionale
Wirtschaft miisse ebenfalls erhebliche Mittel hierflir aufbringen.
Es sei zu hoffen, daf der Haushalt 1988 die Voraussetzungen fiir
eine zlgige Durchflihrung schaffe. Die Veranschlagung der Mittel
erfolge bei Titelgruppe 61 des Kap 08 080.

Abg. Mayer (Diisseldorf) (SPD) michte wissen, ob sich eine -
iibrigens verstdndliche - abwartende Haltung bezliglich eines
Ausbaus des Flughafens Diisseldorf angesichts der Planungen der
Lufthansa fiir Miinchen und der dort geschaffenen Fakten nicht
nachteilig fiir Nordrhein-Westfalen auswirken werde, weil die Ent-
wicklung am Lande vorbeigehe.

Die angedeutete Gefahr sehe er als Wirtschaftsminister durchaus,
rdumt Minister Dr. Jochimsen ein. Andererseits milsse der Anger-
landvergleich beachtet werden. Nur auf der Basis geordneter Plan-
feststellung kdnnten dauverhafte MaBnahmen getroffen werden. Der
Minister betont, er sei von sich aus bemiiht, mdglichst ziigig alle
Voraussetzungen dafir zu schaffen, daB Diisseldorf die Nummer zwei
der deutschen Flughifen bleiben k&nne. Die Zahl der Flugbewegun-
gen in Diisseidorf werde sich im Verhdltnis zu dem kiinftigen
Fluggerdt und den damit verkniipften M®glichkeiten durchaus
glinstig entwickeln. Es widre zu begriifen, wenn man im Dlisseldorfer
GroBraum zu gemeinschaftlich getragenen L&sungen kommen k&nnte.
Der erste "Test" sei die Ersatz~ und Ausweichbahn. Bisher sei das
auf 8rtlicher Ebene nicht gelungen. Dabei diirfe es freilich nicht
bleiben.

Hiermit beendet der Vorsitzende die erste Durchberatung des
Kap 08 (080.
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2 b) Einzelplan 11 - Minister filir Stadtentwicklung, Wohnen
und Verkehr

Aus der als Vorlage 10/1193 dem AusschuB vor der Sitzung zugegan-
genen Einflihrung in den Einzelplan 11 trigt Minister Dr. Z&pel

die wesentlichen Punkte vor, um danach Fragen von AusschuBmitglie-
dern zu seinem Haushalt zu beantworten.

Als sein Hauptanliegen bezeichnet es Dr. Z8pel, die Verkehrspoli-
tik stédrker in die Stadtentwicklung zu integrieren. Konzeptionell
und in der Auseinandersetzung mit den an der Verkehrspolitik
Beteiligten wlirden hier Fortschritte erzielt. Fiir das n&chste
Jahr werde diese Politik vor allem darunter leiden, daB der
Verkehrshaushalt wie alle Investitionsetats durch die immer
grofier werdende strukturelle Krise des gesamtstaatlichen Haus-
halts der Bundesrepublik betroffen werde. Angesichts der Tat-~
sache, daB die armutsbedingten Zahlungen der &ffentliche Haus-
halte - Wohngeld, Sozialhilfe usw. - stiegen, der mehrheitlichen
Auffassung, daB zur ldngerfristigen Wirtschaftsbelebung Steuer-
senkungen sinnvoll seien, und des Umstandes, daB die Personal-
kosten zumindest kurzfristig nicht beeinfluBbar seien, komme es
zwangsléufig zu einem Zuriickfahren der Investitionen. So habe
Nordrhein-Westfalen 1988 die niedrigste Investitionsquote seit 20
Jahren, der Bund seine niedrigste iiberhaupt. Das treffe auch auf
den Verkehrsbereich zu.

An den Kiirzungen gegeniiber der Finanzplanung fiir 1987 sei der
Verkehrsbereich mit ungefdhr 90 Millionen DM beteiligt - mit
einer leichten Schwerpunktverlagerung beim StraBenbau. - Als
Schwerpunkte betrachtet Dr. Zipel die Fortfilhrung der sozial und
Okologisch orientierten Stadterneuerungspolitik und das Bestre-
ben, alles zu tun, daB die lange geplanten Investitionen im
schienengebundenen Sffentlichen Nahverkehr zilgig und mdglichst
schneller als vorgesehen abgeschlossen wiirden, um bald effizient
zu werden. Mit dieser Vorgabe solle versucht werden, die bis-
herige Verkehrspolitik fortzusetzen. Dabei wlirden die folgenden
Ziele verfolgt:

- Nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer sollten kiinftig ebenso
behandelt werden wie motorisierte.

- Die Kriterien der Verkehrssicherheit, der Umweltvertrdglichkeit
und der stédtebaulichen Vertrédglichkeit wlirden bei den Ver-
kehrsinvestitionen beriicksichtigt.

- Der 6ffentliche Nahverkehr solle beschleunigt ausgebaut werden.

-~ Das Radwegenetz sei systematisch zu vergr&Bern.

- Das bestehende Verkehrsnetz solle intelligenter genutzt werden.
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- Die Okologische Situation bestehender StraBen sei zu verbes-
sern.

- Der Bau von Ortsumgehungen milsse gefdrdert werden.
- StraBen seien in die Landschaftspflege einzubeziehen.

An diesen acht Zielen halte das Ministerium im wesentlichen fest.
Der AusschuB werde selbst verfolgt haben, daB8 das Ministerium bei
der angekiindigten Bemithung, bis zur Mitte der Wahlperiode die
mittelfristigen Vorstellungen in ein alle Verkehrswege zusammen-—
fassendes Planungssystem einflieBen zu lassen, Fortschritte ge-
macht habe. Flir die ziligige Beratung im AusschuB bedankt sich

Dr. Z0pel; voraussichtlich werde das mittelfristige Planungs-
system am Ende des Jahres fertiggestellt sein, um es im Laufe des
Jahres 1988 durch den langfristigen Generalverkehrsplan zu
ergédnzen.

Der Minister stellt in Aussicht, im kommenden Jahr werde man sich
noch intensiver als bisher mit der Frage zu besch&ftigen haben,
wo die negativern Seiten der Verkehrspolitik der Europdischen
Gemeinschaft ldgen. Quer durch die Parteien verspreche sich z.B,
niemand etwas davon, noch mehr Schwerlaster iiber die deutschen
Autobahnen in Richtung Osteuropa rollen zu lassen. Auf jeden Fall
sollte man versuchen, auf die EG-Politik hier &ndernd einzuwir-
ken.

Zum Bereich "Umweltschutz im Verkehr" verweist Dr. Zbpel auf ein
neues Grundsatzurteil des Bundesverwaltungsgerichts zum Lirm-
schutz an StraBen, das die Umweltfreundlichkeit der Lirmschutz-
werte des Landes Nordrhein-Westfalen gegenfiber denen des Bundes
unterstreiche. Das Bemiihen werde dahin gehen, dieses Urteil
umzusetzen. - Das Bundesverkehrsministerium argumentiere, mehr
Ldrmschutz bei geringeren Lirmwerten filihre zu weniger StraBen.
Dies wdre freilich eine eklatante Kurzsichtigkeit der Liander bei
der Investitionspolitik., Eine intelligente und zukunftsgerichtete
Linderinvestitionspolitik miisse darin bestehen zu iberlegen, wie
das FernstraBensystem auf héhere Skologische Vertrdglichkeit
umgerlistet werden konne. Es wire zu begriifen, wenn diese Frage-
stellung parteiilbergreifend weiter vertieft werden kdnne.

Praxis und Rechtsprechung im Verhiltnis von StraBenbau zu Umwelt
seien bisher fiir den Landschaftsschutz verhdltnismdBig gut
entwickelt. An einem entsprechenden Lenkungssystem habe es bisher
gefehlt. Bei spektakuliren MaBnahmen wie der Eintunnelung beste-
hender StraBen seien zu Beginn Akzente gesetzt worden; teilweise
wiirden die Projekte teurer als vorgesehen, wobei man nicht

wisse, ob StraBen nicht auch billiger hergestellt werden k3nn-
ten. Uberdeckelungsprojekte in Bochum {A 430) und in K81n machten
Fortschritte. Gegenwirtiqg wiirden Richtlinien erstellt, inwieweit
beim StraBenbau auch stadtékologische Gesichtspunkte stirker
berlicksichtigt werden kdnnten.
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